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1. IDENTIFIKACNi UDAJE OBJEKTU

1.1 UDAIJE O STAVBE A OBJEKTU

Ndzev stavby:

Stupern dokumentace:
Provozni soubor:

Charakter dilci ¢asti:
Katastrdlni uzemi, pozemky:
Misto stavby dilci cdsti:

Trat podle prohldseni o drdze:

Tratovy usek TU:

Definicni usek DU:
Kategorie drahy:

Tratovd tfida zatiZeni:
Maximdlini tratovd rychlost:
Trakéni soustava:

Obdobi realizace:

Doplnéni zavor na piejezdu P6318 v km 17,918 na trati Tabor—

Bechyné
Dokumentace pro povoleni zdméru + PDPS

PS 01-01-31 PZZ v ev. km 17,918 (P6318)
novostavba, stavba trvald
viz Dokladova ¢ast
prejezd P6318

281 00

1821

10

regionalni

B1

60 km/h

stejnosmérnd 1,5 kV
2026

1.2 UDAIJE O STAVEBNIKOVI

Stavebnik / investor:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Praha 1, DIaZzdéna 1003/7, 110 00

1CO: 70994234 DIC: CZ 70994234
Stavebni sprdva zapad

Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

1.3 UDAIJE O ZHOTOVITELI DOKUMENTACE

Zhotovitel dila:
Zhotovitel dilci Easti:

Hlavni projektant (HIP):
Specialista dil¢i ¢asti:

Odpovédny projektant diléi ¢asti (PS/SO):

TMS Projekt s.r.o0., ¢.p. 106, 373 71 Dubi¢né, ICO: 48200891

Projekéni pracovisté Plzeri, Wenzigova 8, 301 00 PLZEN

TMS Projekt s.r.o., ¢.p. 106, 373 71 Dubi¢né, ICO: 48200891

Projeké&ni pracoviété Plzeri, Wenzigova 8, 301 00 PLZEN

Radek Friesl

Ing. Petr Stengl

Ing. Petr Stengl, &islo opravnéni CKAIT 0202390, obor

autorizace: autorizovany inZenyr pro technologickd
zafizeni staveb

1.4 UDAIJE O NABYVATELI

Vlastnik / sprdvce:

Sprava zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Plzen
Susicka 1168/23, 326 00 Plzen
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2. SEZNAM VSTUPNiCH PODKLADU

- VSeobecné technické podminky (VTP)

- Zvlastni technické podminky (ZTP)

- Katastrdlni mapy a informace z Katastru nemovitosti

- Geodetické zaméreni

- Provedené prizkumy a mistni Setfeni v terénu

- Technicka dokumentace provozovaného zafizeni

- Technicka dokumentace stavajicich inZzenyrskych siti

- Vysledky mistnich Setfeni a jednani se zainteresovanymi stranami

- Registr DaP provozovatele drahy (Dokumenty a ptedpisy provozovatele drahy)
- Zakon €.266/1994 Sb. O drahach, v platném znéni a k nému vydané platné Vyhlasky
- Smérnice SZ SM011 ,,Dokumentace staveb Spravy eleznic, statni organizace”

- Smérnice SZ SMO009 ,Stanoveni pravidel pro uplatnéni vystupl projektu v oblasti moderniho
designu a architektury nadrazi a zastavek”

- Souvisejici zdkony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice
3. POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI

3.1. STAVAIICi STAV

Zelezni¢ni prejezd P6318 se silnici 11/137 je ve stavajicim stavu zabezpelen prejezdovym
zabezpedovacim zatizenim kategorie PZS 3SBL bez zavor (dle CSN 34 2650 ed.2).

Zelezni¢ni trat Tabor — Bechyné je regiondlni jednokolejnd trat. Trat je provozovéna ve stejnosmérné
trakéni soustavé 1,5 kV, tratova tfida zatizeni B1. Provoz v Useku Tabor - Bechyné je fizen podle
predpisu SZ D3. Dirigujici stanici je ZST Bechyné.

Nejvy$si dovolena tratova rychlost je 60km/h, zabrzdnd vzdalenost 400 metrd.

3.2. NOVY STAV

Prejezd P6318 se silnici 11/137 bude vybaven prejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie
PZS 3ZBL s celymi zavorami (dle CSN 34 2650 ed.2). Piedpoklada se pouziti ekonomicky vyhodného
reléového systému s elektronickymi doplriky shodného typu s ostatnimi prejezdy na dané trati.

3.2.1 Technické feSeni

Na pfejezdu jsou navrZeny tfi stojany vystraznik(l se zavorami (A, B, D). Zavorova brevna vystraznikl
A, B budou umisténa kolmo na osu vozovky; vystraznik je D umistén na vedlejsi U¢elové komunikaci.
Vystrazniky budou pouZity plastové, v LED provedeni a budou osazeny dopravni znackou A32a

,Vystrazny kriZ pro Zelezniéni prejezd jednokolejny”. DZ A32a bude v zakladnim provedeni (1200 mm).
Zavorova brevna budou kompozitni s LED bfevnovymi svitilnami.

Pro bezpecny pfistup udrzujicich pracovnikl k vystrazniku ,A“ a ,,B“ bude osazena servisni plosina.

Informace o stavu prejezdu bude prendsena strojvedoucimu prostiednictvim prejezdnikd.
Prejezdniky budou vyuZity stavajici.

Bude zachovano ovladani Cinnosti PZS pfi odjezdu vlaku z dopravny Sudomeéfice u Bechyné pomoci
bezdratového modulu pro spousténi vystrahy. Stavajici bezdratové ovladani ,pfijimac” bude z divodu
svého stafi vyménén za novy.
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Vzhledem k nevyhovujicimu stavu stavajici kabelizace bude ve stavbé vybudovdna nova kabelizace
bude v celém rozsahu. Kabelizace bude navriena v provedeni podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym
kovovym obalem - typu TCEPKPFLEZE. Budou posunuty elektromagnetické zamky pro ovladani
prejezdu pfi jizdé na vle¢ku VU Dolina. Spoleéné s posunutim snimace bude posunuto i stavajici PSt.1 a
navést "Hranice izolovaného useku".

V rozsahu pfriblizovacich Usekl budou do vykopl pfilozeny tfi chranicky HDPE pr.40 (modra, Cerna,
fialova) a kabel 10XNO,8. Trubky budou zaslepeny a natlakovany. Na kabelu bude provedeno kompletni
stejnosmérné méreni véetné vyhotoveni a predani méficich protokol( spravci zafizeni. U reléového
domku bude umisténa kabelova komora.

Kabel 10XN a trubka HDPE (modra) budou v blizkosti nového RD preruseny a zavedeny do RD.

Snimace pocitacll ndprav vyhodnocujici prQjezd Zelezni¢nich vozidel prejezdem musi byt umistény
nejméné 5 m od okraje vozovky nebo 4,75 m od okraje chodniku. Délka Useku kontroly volnosti koleje
musi byt nejméné 20 m, umisténi pocitaciho bodu od ndmezniku pfilehlé vyhybky musi byt ve
vzdalenosti nejméné 4,2 m.

Ovladani PZS bude automatické. Jako prvky pro spoluplsobeni vlaku se zabezpecovacim zafizenim
budou pouZity nové pocitate naprav. Pro vyhodnoceni prljezdu vlaku prejezdem bude vyuZito
systémové prekfizeni ovladacich Gsekl a smérové vystupy podcitach naprav. Stavajici pocitace naprav
nahrazeny novymi pocita¢i ndprav s vyuZitim smérovych vystupl pro potfeby anulace PZS a
potfebnymi Upravami stavajicich Usek( podcitaci naprav. Bude provedena vyména stavajicich
venkovnich cidel pocitacd naprav za nové. Pocitace naprav a technologie PZS budou doplnény tfi
stupfiovymi prepétovymi ochranami, véetné ochran snimaca pocitach naprav umisténych v kolejisti. U
venkovnich prvkl pro PZS bude provedena ochrana pred atmosférickymi vlivy dle platnych norem.
Prvky interoperability (pocitace ndprav) musi byt pokryty platnym ES prohldsenim o shodé a
prislusnym certifikatem. Systémy detekce vlakd musi byt v souladu se specifikaci ERA/ERTMS/033281
verze 5.0.

PZS bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou s moznosti ddlkového prfenosu dat.

Technologicka ¢ast PZS bude vyménéna a bude umisténa ve stavajicim reléovém domku (RD) u
prejezdu. Dvere technologického objektu budou osazeny dvefnim kontaktem pro budouci zapojeni do
systému shodného pro prenos informaci v dané lokalité. PZS bude vybaveno novou sdruzenou
plastovou skfini pro prejezdy (mistni ovladani pfejezdu, prostor pro budouci telefon, napdjeci ¢ast).
SkFifh bude umisténa vedle technologického domku v misté s pfimou viditelnosti do oblasti prejezdu.
Kolem technologického objektu bude vybudovana zpevnéna plocha, ktera zabrani prordstani travin,
v minimalni Sifi 1m.

Délicim mistem pro udrzbu mezi SEE a SSZT bude v RE+RP-P6318 svorkovnice odvodniho kabelu NN do
rozvadéce R-P6318 v novém RD(TO) P6318.

Stavajici technologicky domek je umistén na pozemku p.¢. 40/11, k.4. Sudoméfice u Bechyné
soukromého vlastnika. Majetkové vyporadani bude feSeno sménou pozemku v souvisejici
pfipravované stavbé OR Plzeri ST C. Bud&jovice zfizeni BK na celé délce trati s vybudovénim objizdné
komunikace pro zruseni prejezdu P6319.

Priblizovaci Useky jsou vypocteny a situovany na tratovou rychlost 60 km/h.

3.2.2 Ukolejnéni
Ukolejnéni je provadéno z divodu ochrany pred nebezpecnym dotykovym napétim.

Stdvajici ukolejfiovaci lano ve sméru od Malsic bude zkraceno na stozar ¢.126, aby bylo moziné
bezkolizné prevést lano ZV ze stozaru ¢€.126 pres stozdar ¢.127 na stoZar ¢.127B.

Na stozaru €.126 bude umisténa nova prarazka typu UPO 500.

Nové stozary TV ¢.127B a 128B budou ukolejnény 2 vodici s pouZitim prarazky typu UPO 250.
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Novy vystraznik s oznacenim ,,D“ se bude nachazet v POTV a z tohoto dlivodu jej bude nutné ukolejnit
1 vodi¢em s pouzitim prarazky typu UPO 500. U vystraznik( s oznacenim ,A“ a ,,B“ lze pfi sklopeni
zavor predpokladat umisténi Spi¢ek zavor v POTV — z tohoto dlvodu bude vystraznik ,A“ ukolejnén
samostané a vystraznik , B bude propojen 2x ukolejriovacim lanem s vystraznikem ,,D“. Pod polni
cestou u vystrazniku ,D“ budou lana vedena v chranicce.

Na zékladé pozadavku OR Plzef bude u stdvajicich stozard TV ¢.127, 127A, 128, 128A, 129 a 130
nahrazeno stavajici pfimé ukolejnéni, pfipadné ukolejnéni se starym typem prirazky novou prirazkou
typu UPO. U sto07.128 typu UPO 250V, u ostatnich stozar( typu UPO 500V.

V pripadé, Ze se PSt.1 v nové poloze bude nachdazet v POTV bude nutné jej ukolejnit.

Vzhledem k neexistenci stavajiciho KSU a TP a k blizké kompletni opravé TV a ukolejnéni celé trati
Malsice — Bechyné nebude v ramci instalace zdvor zpracovavano KSU a TP celého tohoto Useku, ale pro
provedené Upravy je zpracovano KSU a TP v rozsahu polohového planu TV a tyto Upravy budou
nasledné zapracovany do KSU a TP zpracovdvaného v ramci stavby opravy TV a ukolejnéni v Useku
MalSice — Bechyné. Bude-li oprava TV a ukolejnéni v useku MalSice — Bechyné v nedohlednu, bude KSU
a TP v tomto useku v rdmci realizace zpracovano dle stdvajiciho stavu se zanesenim zmén v ramci
instalace zavor.

3.2.3 Zapojeni PZS

Zatizeni s dalkové ovladanou zvukovou signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti orientace a
pohybu nebude na prejezdu instalovano.

Navrieny systém musi umoznovat mistni (tladitkem na stojanu) reset. U koncovych objekt( bude
pfipraveno uzemnéni, které nebude ve stavbé zapojeno. Zapojeni uzemnéni bude zapojeno az po
prechodu na stfidavou trakci. Dlsledné budou pouZity pfepétové ochrany doporucené vyrobcem.

Doby PZS budou méreny mikroelektronickymi ¢asovymi jednotkami s bezpec¢nou komparaci na vystupu
a bezpecnym projevem v pfipadé poruchy.

Technické feSeni odloZeni vystrahy musi byt provedeno takovym zplsobem, ktery umozni v budoucnu
zménu doby odloZeni vystrahy (jeji eliminaci) provozovatelem drahy bez soucinnosti dodavatele
zafizeni.

Diagnostické zafizeni fesit dle Technické specifikace ¢.2/2007-Z, vydané pod ¢.j. 32729/07 — OP
s ucinnosti od 1.11.2007.

Vybér konkrétniho typu vnitfni technologie PZZ a jeho doddvka bude predmétem verejné obchodni
soutéZe na realizaci stavby. Navrhne-li dodavatel v soutéZi zafizeni, které neni na siti Spravy Zeleznic,
statni organizace zavedeno, musi byt postupovdno v souladu se smérnici SZ SMO008 ,Systém
posuzovani vlivu produktl a sluzeb pro Zelezni¢ni dopravni cestu na bezpecnost provozovani drahy”.

Prejezdové zabezpedovaci zafizeni bude dusledné vybaveno prepétovymi ochranami (selektivné I. — Ill.
stuperi).

3.2.4 Umisténi vnitfniho zafizeni

Technologie PZZ bude umisténa do stavajiciho technologického objektu s indikaci otevieni vstupnich
dvefi. TO je umistén v blizkosti prejezdu (p.¢. 40/11, k.4. Sudoméfice u Bechyné). Majetkové
vyporadani bude fe$eno sménou pozemku v souvisejici pfipravované stavbé OR Plzeri ST €. Budéjovice
ztizeni BK na celé délce trati s vybudovanim objizdné komunikace pro zruseni prejezdu P6319.

Dveini kontakt bude pripraven pro moznost budouciho zapojeni do DDTS (dalkova diagnostika
technologickych systému) dle TS 2/2008 — ZSE v aktualnim znéni.

Kolem technologického objektu bude vybudovana zpevnéna plocha, ktera zabrani prorlstani travin,
v minimalni Siti 1m, bude pouZita geotextilie proti prordstani travin.

U stavajiciho domku budou doplnény oteviratelné miize (bez nutnosti certifikace podle CSN EN 1627 a
s oky mensimi, ne? je pralezny otvor dle CSN EN 1630) s uzamykacim systémem (mechanicky zédmek
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bez nutnosti certifikace podle CSN EN 1627 + cylindricka vlozka S kovénim, nebo visaci zdmek, v
bezpe&nostni tfidé RC 3 podle CSN EN 1627) a bude pozadano o vyjimku z instalace PZTS. (Vyjimka z
minimalniho standardu fyzické ochrany dle ¢lanku F.3.2. Smérnice SMO7 byla udélena pod ¢.j.
48721/2025-57-GR-030 - viz dokladova ¢ast dokumentace.)

Umisténi technologického domku je patrné z vykresové casti.
Technologicky domek je zafazen do IV. bezpecnostni kategorie. Bezpecnostni projekt projekéni neni

vyZzadovan. Zhotovitel je povinen dodrzet poZadavek na min. zabezpeceni pro stanovenou kategorii dle
Samostatné prilohy F Smérnice SM 07.

PZS bude vybaveno kombinovanou sdruZzenou plastovou skfini pro prejezdy (mistni ovladani prejezdu,
telefon, napajeci ¢ast). Skfif bude umisténa vedle technologického domku v misté s pfimou viditelnosti
do oblasti prejezdu.

3.2.5 Napadjeni zafizeni
Elektrickd pripojka pro PZZ je feSena v ramci SO 01-86-01 Pripojka nn pro PZZ P6318"“

Stejnosmérné napajeni prejezdového zabezpecdovaciho zatizeni bude provedeno z bezidrzbové baterie
s jmenovitym napétim 24 V, dobijené jednim dobije¢em vhodného typu. Stfed baterie nebude
vyvadén.

Kapacita baterii bude dimenzovdna pro 8 hodin trvalého napajeni PZS bez dobijeni. Pro ostatni
spotrebice v reléovém domku (osvétleni, zdsuvka, ventildtor a temperovaci téleso) neni uvaZovdno
ndhradni napdjeni. Akumuldtory budou bezludrzbové, u kterych neni potfeba zfizovat zvlastni
klimatizovanou skfin, s Zivotnosti 15 let.

Pro PZZ se uvazuje s baterii o minimalni kapacité 267 Ah.

Vypocet baterie ks odbér (A) | doba (h) ka';:tc:::?:h)
Vystraznik se zavorou 3 5 8 120
Vystraznik bez zavory 0 1,2 8 0
Zvonce 3 1 8 24
Odbér BZN pro 1 prejezdnik 2 1,5 8 24
Pocitace naprav (Usek) 3 1 8 24
Prenosové zafizeni 0 2 8 0
Vnitini zafizeni 1 5 8 40
Signalizace pro nevidomé 0 1 8 0
Celkem potrebna kapacita baterie 232
Celkem kapacita baterie véetné rezervy 15% 267

Vypocet je pouze orientacni. Kapacita baterie bude upresnéna v realizaéni dokumentaci dle
konkrétnich pozadavk( dodané technologie.

3.2.6 Dopravni znaceni

Bude osazeno svislé dopravni znaeni na vystrazné skiiné: A32a ,Vystrainy kfiZ pro Zelezni¢ni prejezd
jednokolejny”“ — v retroreflexnim provedeni bez Zlutozeleného fluorescenéniho ordmovani, rozmér
1200 mm (3 ks).

U prejezdu bude provedena vyména dopravnich znacek A30 (Zelezni¢ni prejezd bez zavor) za A29
(Zelezni¢ni prejezd se zavorami).

Vodorovné dopravni znaceni (VDZ) na prejedu bude upraveno — vodici ¢ary budou protaZeny
k prejezdu. Na vozovce budou zfizeny kolmé ¢ary urcujici misto zastaveni silni¢niho vozidla (V5).
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3.2.7 Kabelizace

bude v celém rozsahu. Kabelizace bude navrZena v provedeni podle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym
kovovym obalem - typu TCEPKPFLEZE. Budou posunuty elektromagnetické zamky pro ovladani
prejezdu pfi jizdé na vle¢ku VU Dolina. Spole€né s posunutim snimace bude posunuto i stavajici PSt.1 a
navést "Hranice izolovaného useku".

Ve stavbé proveden vypich ze stavajiciho TK a polozena HDPE chrani¢ka do RD P6318. Do stavajici
kabelové trasy bude vioZzena nova kabelova komora KK1 (cca v km 17,905) u navrZzeného podchodu
zabezpecovacich kabell pres kolej. Z kabelové komory bude vyvedena nova HDPE chranicka modré
barvy, kterd odtud bude pfiloZzena do spolecné trasy novych zabezpecovacich kabell a bude privedena
do stavajiciho RD P6318.

Materidl a montaZ sdélovaciho zafizeni je finanéné zahrnut do PS 01-02-10 Sdélovaci kabelizace
véetné nutnych vykopovych praci s umisténi kabelové komory. Zemni prace pro pokladku nové
optochranicky jsou zahrnuty v PS 01-01-31.

Pro napajeni zavor budou pouZity kabely typu CYKY se zvySenou ochranou (napf. ve vrapované trubce).

K¥izeni a soubéhy podzemnich vedeni s drahou budou zapracovany a provedeny v souladu s predpisem
SZ S4 Gcinného od 1.ledna 2021, Kapitola VI. K¥izeni a soub&hy podzemnich vedeni s drahou, Cldnky
14, 15, 16 a 17 a pfilohy ¢.26 k S4.

Pfi realizaci je nutno respektovat vSeobecné podminky , Vseobecné podminky pro c¢innost na kabelech
(a v jejich blizkosti) v majetku Sprdvy Zeleznic, stdtni organizaci (ve spravé Centra telematiky a
diagnostiky)“, schvalené Centrem telematiky a diagnostiky pod &.j. 1545/2022-S7—CTD-UZT ze dne
14.01.2022.

Pfechody vodoteci, komunikaci a bodové lomy na kabelové trase oznacit betonovymi oznacniky dle
TS 1/2022-SZ — Optické kabely a jejich prislusenstvi v pfenosové siti statni organizace Spravy Zeleznic.
Pfi stavbé musi byt respektovany Vseobecné podminky ochrany sité elektronickych komunikaci Spravy
jeleznic, statni organizace (ve spravé Spravy zelezni¢ni telematiky) Schvélené SZT &.j. 2095/2024-SZ-
SZT-UNP ze dne 17.6.2024.

3.2.8 Nové kabely zabezpecovaciho zafizeni

Kabely pro zabezpecovaci zafizeni budou pouZzity parované plnéné s prdmérem zil 1 mm v provedeni
TCEPKPFLEY, TCEPKPFLEZE nebo obdobného.

Typy a délky kabeltd jsou uvedeny ve vykresové casti dokumentace.

3.2.9 Ochrany sdélovacich vedeni
Nové kabely budou ukonceny na zarezovych svorkovnicich umisténych v novych rozvadécich.

Ve spojkach budou rfadné propojeny stinéni a pancit. Propojeni kovovych oball kabell a kabelovymi
zavéry, uzemnéni kabelovych zavérd, odizolovani kovovych oballl kabeld od kovovych konstrukcei atd.
bude provedeno podle pozadavk( normy CSN 34 20 40.

Nové instalovana zafizeni musi obsahovat vlastni stuper prepétovych ochran.

3.2.10 Méreni

Na pokladanych kabelech bude provedeno kompletni stejnosmérné méreni véetné vyhotoveni a
predani méficich protokoll spravci zafizeni:

a) kontinuita Zil

b) smyckova rezistence

c) izolacni rezistence Zil

d) rezistence stinici folie

e) izolacni rezistence stinici félie
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f) rezistence uzemnéni u kabelovych objekt( (rozvadéca)
g) u HDPE chranicek bude provedena kalibracni a tlakova zkouska

Po provedeni pokladky kabelll bude provedeno geodetické zaméreni trasy a zpracovana kabelova
kniha plan(. Geodetické zaméreni bude obsahovat zaméreni trasy HDPE, TK a vSech ball marker(.
Kabelova trasa bude geodeticky zamérena a zaznamenana do kabelové knihy plant dle TS 1/2022-SZ
Soucdsti realizace HDPE trubek v koordinaci s pokladkou TK bude i vyhotoveni kabelové knihy,
pfipadné Uprava stavajici KKP.

3.2.11 Kabelova trasa

Kabelova trasa bude respektovat prujezdny prifez pro tézkou mechanizaci. Kabelova trasa bude
realizovana s vyuzitim mechanizace a v méné schtdnych usecich pak ruc¢né.

Kabelizace bude provedena ve volném terénu s krytim 70 cm s oznacenim modrou vystraznou folii.

Kabelova trasa mimo Zelezni¢ni stanici bude vzdalena minimalné 235 cm od osy koleje, v Zeleznici
stanici mezi krajnimi vyhybkami bude vzdalena minimalné 220 cm od osy koleje.

V podchodech koleji a komunikaci budou kabely uloZzené v betonovych Zlabech nebo trubkach PVC
tézké rady.

Podchody pod komunikacemi budou provedeny s minimalnim krytim 120 cm dle €SN 73 6005.
Podchody kabelovych tras pod kolejemi budou provedeny protlakem. Kryti chrani¢ky bude min. 2,50 m
od ulozné (horni) plochy prazct nebo povrchu terénu. Chranicka musi byt v celé délce kfiZzeni, nejméné
do vzdalenosti 2,00 m od paty svahu ndspu nebo 0,60 m od vnéjsi hrany ptikopu. Tato vzdalenost
nesmi byt mensi nez 4,00 m od osy krajni koleje.

V bezprostfedni blizkosti kabelovych tras realizovanych v rdmci stavby se nachdzeji propustky v ev. km
17,898, v ev. km 17,162, ev. km 17,436, ev. km 18,055 a ev. km 18,434. Pti provadéni praci nesmi dojit
k poskozeni téchto objekt( ani ke zhorseni odtokovych pomérl obcéasnych vodnich tokl v blizkosti
propustka.

Prechody propustk( budou provedeny vné propustkda.
Pfi prechodu pod vodoteéi bude kFizeni provedeno dle CSN 75 2130.
Zasady pro kfizeni s vodoteci:

- kfizeni bude provedeno kolmo na osu vodniho toku, co nejkratSim smérem, v misté s upravenym
nebo alespon stabilnim dnem.

- kryti kabelového vedeni pod dnem bude min. 1,2m
- kfizeni bude vyznaéeno povrchovymi znackami (sloupky osazenymi do betonovych bloc¢kd)

kabely budou v celé délce podchodu uloZeny v chranicce, chranicka bude ukonéena min. 6m od
koryta vodotece.
KFizeni s podzemnimi Fady bude provedeno dle TNZ 34 2609, TNZ 37 5711 a platnych CSN.

Kfizeni a soub&hy podzemnich vedeni s drahou budou provedeny v souladu s predpisem SZ S4

ucinného od 1.ledna 2021, Kapitola VI. Kfizeni a soubéhy podzemnich vedeni s drahou, ¢lanky 14, 15,
16, 17 a Prilohy €.26 k S4.

Vykopovymi pracemi nesmi dojit ke znecisténi Stérkového loze.

3.2.12 Provizorni zafizeni

Po dobu vypnuti stavajictho PZZ z ¢innosti budou do doby aktivace nového zafizeni provedena
nasledujici dopravni opatfeni:

1. Zobou stran Zelezni¢niho prejezdu ve vzddlenosti 50-100m bude umisténa dopravni znacka
IP22 Zména mistni upravy s textem Pozor — prejezdové zabezpecovaci zafizeni neni v ¢innosti.
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Ddle bude pred drdzni téleso z obou stran prejezdu umisténa dopravni znacka P6 ,Stuj, dej
prednost v jizdé.”

2. Bezpecnost na prejezdech bude zajisténa osazenim prislusnych ndvéstidel podle platnych
predpist Spravy Zeleznic, s.o. a zpravovdnim strojvedoucich pisemnymi rozkazy.

3.2.13 Demontaze

U stdvajiciho zafizeni, které jiz nebude nadale vyuZivano, je uvaZovano s kompletni demontazi.
Stdvajici prejezdové zabezpecovaci zafizeni je z roku 2012. Demontované c¢dsti zabezpecovaciho
zafizeni budou predany sprdvci zafizeni (SSZT) k dalSimu vyuZiti.

3.2.14 Uzemnéni

Ztidi se nové uzemnéni pro uzemnéni nezivych ¢asti zafizeni. Hodnota uzemnéni musi byt maximalné
10 OhmU. Uzemnéni se provede uzemnovacim paskem FeZn 30x4mm. Uzemnéni bude vyvedeno pres
zkuSebni svorku.

4. VYJIMKY, ODCHYLNA €I ULEVOVA RESENi Z NOREM A PREDPISU

Realizace stavby dle schvdlené projektové dokumentace neni podminéna vyjimkou z norem a
predpisQ.

5. NAVAZNOST NA DALSi OBJEKTY, SOUVISEJiCi STAVBY

Souvisejici PS a SO:
- $001-81-01 Uprava TV u prejezdu P6318
- S0 01-86-01 Pripojka nn pro PZZ P6318
- PS 01-02-10 Sdélovaci kabelizace

Provozni soubory a stavebni objekty na sebe vécné navazuji.

Aktualné je planovano z Urovné GR zfizeni BK na celé délce trati (vzhledem k pldnovanému provozu
vozidel typu Panter), v budoucnu bude prejezd vyménén za konstrukci Bodan a prazce "Y" - termin
zatim neni blize uréen — predpoklad v pribéhu roku 2026 — realizace stavby bude provedena
v koordinaci s touto planovanou stavbou.

6. STAVEBNE MONTAZNIi POSTUPY VYSTAVBY

Navrh optimalniho postupu vystavby:

1. Realizacni projektovd dokumentace

2. Technicka priprava, objednavky materialu

3. Pfiprava technologie v montaznim zazemi zhotovitele

4, Realizace kabelovych tras

5. Realizace stavebnich objekt(

6. Osazeni vystraznik(, zavor a konecna Uprava kabelizace

7. Dokonéeni montdzZi a aktivace PZS

8. Komplexni zkousky, technické prohlidky

9. ZkusSebni provoz

10. Dokumentace skutec¢ného provedeni, geodetické zaméreni
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Po dobu provadéni stavebnich praci spojenych s preloZzenim zesilovaciho kabelu bude nutna vyluka
tratové koleje véetné trakéniho vedeni v rozsahu 6 hodin v Useku MalSice — Sudomérice u Bechyné. Po
dobu kolejové vyluky bude nutnd Gplna uzavirka silnice 11/137 v misté prejezdu.

Podle zakona o drahach ¢. 266/94Sb. jsou ve stavbé provozni soubory a stavebni objekty charakteru
»stavby drahy”. U téchto objektl a provoznich soubor( musi byt zplsobilost k uzivani pred vydanim
kolaudaéniho rozhodnuti ovéfena technicko - bezpecnostni zkouskou a zkusebnim provozem. Rozsah a
podminky TBZ a zkusebniho provozu stanovi provadéci predpis, tj. vyhlaska 177/95 Sb.

ZkuSebni provoz se zavede po provedeni TBZ, vydanim Rozhodnuti o povoleni zkusebniho provozu
s uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni zkusebniho provozu musi stavebnik pozadat Drazni
urad. Délku trvani zkuSebniho provozu uréi Drazni Grad.

Ukonceni stavby bude provedeno kolaudaénim Fizenim, které na zakladé pozadavku investora vyda
prislusny stavebni Grad.

Realizace stavby se predpokldda v roce 2026. Planovany termin zahajeni a dokonceni stavby bude
upfesnén investorem pfi zajisténi potfebného financovani stavby a potfebnych vyluk k realizaci stavby.

Lhata vystavby byla stanovena vzhledem krozsahu provadénych praci a ve srovnani z dfive
provadénymi pracemi stejného rozsahu na 4 mésice.

Stavba se bude ¢lenit dle jednotlivych provoznich soubor( a stavebnich objektl, pfesny harmonogram
bude urcen zhotovitelem pred vlastni realizaci stavby.

7. VYPOCTY A POSOUZENIi NAVRHU TECHNICKEHO RESENI

1) Vypocet délky ptiblizovaciho useku dle €SN 34 2650 ed.2

CELE ZAVORY :
Délka smérodatna pro vypocet vyklizovaci doby
dr=dp+Ds=29,10+3,00=32,10 m
Vyklizovaci doba
tv=3,6 xdrxV;1=3,6x32,10x 3,00 =38,52's

Ptiblizovaci doba
tL=t+ty+tpr +tp +ty +te2= 1+38,52+6+3+ 10+0=58,52$

Délka priblizovaciho useku
Lp=3,61xVixt=3,6"x60x58,52= 976 m

2) Vypocet rozhledové délky pro nejpomalejsi vozidlo:

Vi 10
L= — = X(Dp+DJ) = ————x(13+22) = 70m

Délka rozhledu vyhovuje ze vSech smérd pozemni komunikace.

3) Délka rozhledu pro zastaveni pred Zeleznicnim pfejezdem:

Dle CSN 73 6380 Tabulka A.3 je Dz 50m.

8. VAZBA NA PREDCHOZi STUPNE DOKUMENTACE

Pfedchozi stuperi dokumentace nebyl zpracovan.
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9. POZADAVKY DO DALSIHO STADIA PRiIPRAVY A REALIZACE

Pozadavky do dalsiho stddia ptipravy a realizace nejsou vyZadovany.

10. PREHLED POUZITYCH NOREM, PREDPISU, VZOROVYCH LISTU APOD.

Dokumentace je zpracovana v souladu s obecné zavaznymi pravnimu predpisy CR a EU, technickymi
normami a s dokumenty a vnitfnimi pfedpisy Spravy Zeleznic, statni organizace, vie v platném znéni.

11. OCHRANA ELEKTRICKYCH ROZVODU NN

=  Prostredi

VnitFni prvky zabezpecovaciho zafizeni jsou umistény uvnitf budov v prostoru normalnim dle CSN 33
2000-5-51 ed.3. (AB4, AC1, AD1, AE1, AF1, AG1, AH1, AK1, AL1, AM1, AN1, AP1 a AQl). Zafizeni
umisténd vné budov jsou v prostoru nebezpe¢ném dle €SN 33 2000-5-51 ed.3., nebot se jednd o
prostory vnéjsich vliv( tfidy AA7 a AB7.

= Ochrana pred nebezpecnym dotykem Zivych ¢asti

Ochrana pred nebezpecnym dotykem Zivych casti bude provedena izolaci podle ¢l. 412.1, kryty nebo
prepazkami podle €. 412.2, nebo zadbranou podle €. 412.3 CSN 33 2000-4-41 ed.2., pfipadné
kombinaci téchto ochran.

U Zivych ¢asti v oddélenych mistnostech bude ochrana pred nebezpecnym dotykem Zivych casti
provedena zdbranou, nebot se jednd o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym
pracovnikim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu €l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 ed.2. a €l. 5.4 CSN
34 2600 ed.2. Dvefe musi byt uzaméeny a opatieny bezpeénostnimi tabulkami podle CSN 34 2600
ed.2.

= Ochrana pied nebezpecnym dotykem nezivych casti

Pro ochranu pied nebezpeénym dotykem neZivych ¢asti plati pislusna ustanoveni CSN 34 2600 ed.2. a
CSN 33 2000-4-41 ed.2. Podle druhu jednotlivych napajecich soustav se uziva ndsledujicich zptisob(
ochran:
a) Ochrana zékladni — samocdinnym odpojenim od zdroje v siti TNC-S 0,4/0,23 kV
b) Ochrana zvysena — proudovymi chranici
c) Ochrana nezivych casti obvodd FELV (napajeni malym stejnosmérnym napétim 24V, 40V, 48V,
60V) tim, Ze se propoji tyto neZivé Casti s ochrannou soustavou sité IT (tzn. s ochrannym
uzemnénim nezZivych ¢asti sité IT). Pokud by dodavatel dolozZil, Ze zdroje malého
stejnosmérného napéti i ostatni prvky vtéchto obvodech (jako relé, stykade apod.) a
usporadani obvod( spliiuji pozadavky, které jsou kladeny na obvody SELV podle ¢l.411.1.2 €SN
33 2000-4-41 ed.2, pak by se tyto obvody povaZovaly za obvody SELV a uskutecriovaly by
ochranu jak nezivych, tak i Zivych ¢asti.
d) Ochrana pfed atmosférickym prepétim — uzemnénim
U zafizeni v prostorach normalnich a nebezpecnych staéi provést ochranu zakladni, u zafizeni
umisténého v prostorach zvlast nebezpelnych se provede s ohledem na prostfedi ochrana zvysena

tim, Ze se provede doplrikové pospojovani nezivych Casti. Tato doplhkova ochrana je dovolena
v kombinaci s ochranou samocinnym odpojenim v siti IT.
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12. POPIS NAVRZENEHO RESENi VE VZTAHU K PECI O ZIVOTNi PROSTREDI A
VE VZTAHU K UZiVANI

Predmétny zamér nenapliuje predmét posuzovani uvedeny v odst. 1 § 4 zdkona ¢. 100/2001 Sbh. Jedna
se 0 zménu zaméru uvedeného v priloze ¢. 1 kategorii Il zdkona, v dusledku, které neni vyznamné
zvysena kapacita a rozsah, ani se vyrazné neméni technologie, fizeni provozu nebo zplsob uZivani.
Pfedmétnd stavba bude realizovana vyhradné na stavajicich pozemcich drahy, pficemzZz nedojde k
vyrazné zméné smérového ani vySkového vedeni trati. Maximalni tratovd rychlost zistane po
dokonceni realizace stavby zachovana, nedojde ani k narlstu rozsahu dopravy. Zamér proto nepodléha
posouzeni z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi podle zdkona ¢. 100/2001 Sb.

Pfi dodrzovani zakladnich podminek ochrany Zivotniho prostfedi je nutné Fidit se ustanovenimi zakona

€. 17/92Sb. a vsouladu snim (zejména § 9,11,17) feSit problematiku i v ostatnich souvisejicich
oblastech.

Realizovana stavba nebude mit negativni vliv na Zivotni prostfedi.
Viz Souhrnna technicka zprava B.6 Popis vlivii stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana.

Vzhledem k charakteru stavby neni predpokldadan vyznamny negativni vliv provozu ani realizace stavby
na zZivotni prostredi.
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